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I CZESC OGOLNA
1 Wstep

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla zadania pn.:
»~Rozbudowa i przebudowa drég powiatowych: nr 4357W (ul. Armii Krajowej), na odcinku od Ronda Al
Armii Krajowej - Wolominska - Zaluskiego oraz nr 4361W (ul. Sasina), na odcinku od skrzyzowania z ul.
Al Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Kobytkowska, w miescie Wolomin”.
Lokalizacje przedmiotu zamdéwienia objetego projektem przedstawiono na planie orientacyjnym Rys. 1.

1.2, Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 248/2016 z dnia 01.06.2017r. zawarta z Inwestorem tj. Powiatem
Wotominskim, ul. Pradzyiiskiego 3, 05-200 Wotomin a Biurem Projektéw Drogowych TMP Projekt, ul. Krzyzéwki
3 lok. U3, 03-193 Warszawa.

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez wlasciwe i bezpieczne oznakowanie Al. Armii Krajowej, ul. Sasina oraz ulic z ktérymi dane
ulice sie krzyzujg poprzez odpowiednie umieszczenie oznakowania pionowego i poziomego.

Projektowane oznakowanie zostato wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
2003r. nr 220, poz. 2181).

1.4. Materialy wyjsciowe
e Mapa sytuacyjno - wysokoSciowa
e Projekt budowlany
e Obowigzujace normy i przepisy projektowe:

o Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz. U. nr 108, poz. 908 z
2005r., z péZn. zmianami),

o Ustawazdn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. nr 204, poz.2085 z 2004r., z
péZn. zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003r. w sprawie szczegélowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz.
1729z 2003r.)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 21 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z 2002r., z pdZn. zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43
poz. 430 z 1999r.),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 2003r., z péZn. zmianami),

o Szczegotowe warunki techniczne dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zal. Do Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003r.),

e Wizja w terenie - inwentaryzacja istniejagcego oznakowania
o Wytyczne Inwestora.

2  Stanistniejgcy

2.1. Charakterystyka drogi

Inwestycja potozona jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiecie wotominskim w mieécie
Wotomin. Na projektowanym odcinku tj. od km 0+000,00 (wlot pdéinocnowschodni na istniejgcym rondzie
skrzyzowania ulic Armii Krajowej, Kobytkowskiej, Zgody, Wotominskiej i Ksiedza Marcina Zatuskiego) do



skrzyzowania z ulica Sasina droga powiatowa posiada nawierzchnie o szerokosci ok. 7,0 m wykonang z betonu
asfaltowego wraz z dwustronnymi $ciekami przykraweznikowymi. Wzdluz catego odcinka po stronie lewej
zlokalizowany jest chodnik z kostki brukowej betonowej o zmiennej szerokosci od 2,0 m do 4,50 m. Od
skrzyzowania z ulica Parkowg znajduja sie liczne zatoki do parkowania réwnolegtego. Po stronie prawej
przebiega chodnik z kostki brukowej betonowej o szerokosci 2,0 m, ktéry od skrzyzowania z ulica Krétka
oddzielony jest od jezdni za pomoca miejsc postojowych do parkowania réwnolegtego. Skrzyzowanie ulic Armii
Krajowej i Sasina jest skrzyzowaniem czterowlotowym ze sterowaniem ruchu za pomoca sygnalizacji $wietlnej.
Wilot zachodni Armii Krajowej realizowany jest za pomoca dwéch paséw prosto + lewo i do skretu w prawo.
Wlot wschodni Armii Krajowej réwniez realizowany jest za pomocg dwoch pasow prosto + prawo oraz do
skretu w lewo. Wlot potudniowy ulicy Sasina to rowniez dwa pasy ruchu prosto + lewo oraz do skretu w prawo.
Na wlocie pétnocnych nie wyznaczono kierunkowych paséw ruchu. Na dalszym odcinku od skrzyzowani z ulica
Sasina az do konca opracowania tj. skrzyzowania z ulicg Marszalka Jézefa Pitsudskiego droga powiatowa posiada
nawierzchnie o szerokosci 7,0 m wykonang z betonu asfaltowego. Po stronie lewej na catym odcinku znajduje sie
chodnik o szerokoéci 2,0 m z kostki brukowej przylegly do kraweznika jezdnia. Po stronie prawej zlokalizowane
sg liczne zatoki do parowania zaréwno réwnolegltego jak i prostopaditego oraz chodniki z kostki brukowej
betonowej odcinkami przylegly do krawedzi jezdni lub zatok postojowych. Ulica Sasina na projektowanym
odcinku tj. od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Kobytkowska posiada jedng jezdnie z
czterema pasami ruchu po dwa w kazdym kierunku. Szerokos¢ jezdni z betonu asfaltowego wynosi od 12,0 do
15,0 m. Po stronie prawej zlokalizowane s3 zatoki do parkowania rownolegtego oraz przylegty do nich chodnik o
szerokosci 2,0 m z kotki brukowej betonowej. Po stronie lewej znajduje sie chodnik przyleglty do jezdni o
szerokoéci 2,0 m réwniez z kostki brukowej betonowej. Zagospodarowanie terenu wzdiuz projektowanych
odcinkéw stanowi §cista zabudowa jednorodzinna. Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi odbywa sie
powierzchniowo poprzez wpusty deszczowe do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Dostep do drogi publicznej z
istniejgcych dziatek realizowany jest za pomocg zjazdéw indywidualnych. W chwili obecnej sg to zjazdy o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej.
Wzdhuz istniejgcych ulic zlokalizowane sg min. nastepujace sieci uzbrojenia:

e naziemna i podziemna sie¢ elektroenergetyczna

¢ naziemna i podziemna sie¢ teletechniczna

¢ sie¢ wodociggowa

e sie¢ gazowa

e sie kanalizacji sanitarne;j

e sie¢ kanalizacji deszczowej

2.2. Charakterystyka bezpieczenstwa ruchu

Istniejgcy droga na projektowanym odcinku nie zapewnia bezpieczefistwa oraz odpowiedniego standardu
uzytkowania dla pieszych i rowerzystow. W stanie istniejacym droga nie posiada odrebnej infrastruktury dla
rowerzystow. Droga posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego oraz obustronne chodniki z kostki brukowej
betonowej.

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczeristwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzong wizje¢ w terenie
stwierdza sie konieczno$¢ zmiany nawierzchni ulicy na nowa oraz budowy $ciezek rowerowych i chodnika.
Dodatkowo zostanie wykonane skrzyzowanie o ruchu okreznym na skrzyzowaniu ulic: Sasina i Armii Krajowej.

Na analizowanym odcinku drogi wystepuje duze natezenie ruchu pojazdéw w przewazajacej czesci jest to
ruch samochodéw osobowych. Ruch nasila sie w porannym oraz popotudniowym szczycie. Pojazdy ciezarowe
pojawiaja sig sporadycznie.

2.3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Parametry techniczne projektowanej drogi - ulicy Armii Krajowej:

e klasa drogi SV

e kategoria ruchu -KR-3

e predkos¢ projektowa - 50 km/h

o szerokos¢ jezdni -7,00m

e szerokos$¢é chodnikow -2,0-45m

e szeroko$c¢ Sciezki rowerowej -20m

¢ spadek poprzeczny jezdni - 2 % daszkowy



Parametry techniczne projektowanej drogi - ulicy Sasina:

e klasa drogi -2

e kategoria ruchu -KR-3

e predkos¢ projektowa -50 km/h

e szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m

e szeroko$¢ wyspy segregacyjnej -35m

e szerokos$¢ chodnikow -2,0-7,0m

e szeroko$¢ Sciezki rowerowej -20m

e spadek poprzeczny jezdni - 2 % daszkowy

Zaprojektowane rozwiazania zostaty dostosowane do przebiegu dziatek ewidencyjnych przeznaczonych
pod pas drogowy. Dokonano weryfikacji pochylenn poprzecznych i podiuinych. Przyjete rozwiazania
zaprojektowano w spos6b zapewniajacy odpowiednie odwodnienie i dowigzanie do rzednych istniejgcych drég i
zjazdow. Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco lub potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko.

2.4. Stan projektowany

Gléwnym zamierzeniem inwestycji jest zaprojektowanie infrastruktury dla rowerzystéw oraz przebudowa
istniejgcego skrzyzowania ulic Armii Krajowej i Sasina sterowanego za pomocg sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowanie typu mate rondo. Poczatkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. krawedz wlotu ulicy Armii
Krajowej na istniejgce skrzyzowanie typu rondo . Odcinek ulicy Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Sasina
projektuje sig z betonu asfaltowego o szerokosci jezdni 7,0 m wraz z dwustronnymi $ciekami z trzech rzedéw
kostki brukowej betonowej. Po stronie lewej nalezy wykona¢ chodniki z kostki brukowej betonowej 0 zmiennej
szerokosci od 2,0 m do 4,5m wraz z likwidacjg istniejgcych zatok do parkowania réwnoleglego. Jedynie na
wysokosci budynkéw ustugowych 19a i 17/19 wprowadza sie zatoke postojowa o szerokosci 2,5 m do
parkowania réwnolegtego. W okolicy wlotu na rondo nalezy wykonac zatoke autobusowg o szerokosci 3,0 m
wykonang z Kkostki granitowej. Po stronie prawej na catym projektowanym odcinku nalezy wykona¢ $ciezke
rowerowa o szerokosci 2,0 m z betonu asfaltowego oddzielong od kraweznika jezdni za pomocg opaski z kostki
brukowej betonowej o gr. 6 cm i szerokosci 0,5 m wraz z przylegtym chodnikiem réwniez z kostki brukowej
betonowej o gr. 6 cm i szerokosci 2,0 m. Przebudowa skrzyzowania ulic Armii Krajowej i Sasina polegaé bedzie
na budowie matego ronda o $rednicy 26 m z pasem ruchu o szerokosci 5,0 m z betonu asfaltowego i pier§cieniem
najazdowym o szerokosci 2,5 m wykonanym z kostki granitowej. Wyspa $rodkowa o R=11,0 m zostanie
wykonana z kostki brukowej. Wloty i wyloty ulic uli Armii Krajowej i Sasina péinoc realizowane bedg jako
jezdniowe o szeroko$ciach 4,0 m i 4,5 m. Jedynie wlot ulicy Sasina potudnie realizowany bedzie jako dwupasowy
z prawoskretem w strone ulicy Armii Krajowej wschéd. Na kazdym wlocie wprowadzono wyspy rozdzielajgce o
szerokosci od 2,0 do 3,0 m. Na dalszym odcinku Armii Krajowej az do skrzyzowania z ul. Republikariska po
stronie prawej projektuje sie kontynuacje §ciezki rowerowej z betonu asfaltowego szerokosci 2,0 m. Dodatkowo
na koricu prawoskretu nalezy wykona¢ zatoke autobusowa z kostki granitowej i szerokosci 3,0 m. Od
skrzyzowania z ul. Republikariska do koiica opracowania nalezy przebudowa¢ istniejace zatoki postojowe i
chodniki bez zmiany ich geometrii. Po stronie lewej projektuje sie chodnik z kostki brukowej betonowej o gr. 6
cm i szerokosci 2,0 m przylegly do krawedzi jezdni. Wzdtuz catego odcinka ulicy Sasina projektuje sie dwa pasy
ruchu o szeroko$ci 3,5 m kazdy oddzielonych wyspa segregacyjng z kostki granitowej o szerokoéci 3,0 m
obramowang kraweznikami najazdowymi. Na wylocie z ronda nalezy zlokalizowa¢ zatoke autobusowg z kostki
granitowej i szerokosci 3,0m. W obrebie skrzyzowania z ul. Kobytkowska wprowadza sie pas do skretu w prawo.
Po stronie lewej kontynuowana bedzie $ciezka rowerowa z betonu asfaltowego wraz z chodnikami majgca
potaczenie z istniejgcg Sciezka rowerowa na skrzyzowaniu z ul. Kobytkowska. Po stronie prawej nalezy wykonac
chodniki z kostki brukowej bet. 0 gr 6 cm i zmiennej szerokoéci od 2,0 m do 7,0 m.

Zakres zadania inwestycyjnego obejmuje:

e budowe / przebudowe nawierzchni z betonu asfaltowego
e budowe matego ronda
e budowe chodnikéw z kostki brukowej bet. gr. 6 cm



e budowe zjazdow indywidualnych i publicznych z kostki brukowej bet. gr. 8 cm
¢ budowe zatok autobusowych z kostki granitowej

» budowe zatok postojowych z kostki brukowej betonowe;

¢ budowe $ciezki rowerowej z betonu asfaltowego

e budowe kanatu deszczowego, studni, przykanalikéw i wpustéw deszczowych
e przebudowe sieci gazowej

e przebudowe sieci elektroenergetycznej

e przebudowe sieci telekomunikacyjnej

e budowe o$wietlenia ulicznego ronda

e usuniecie drzew i krzewdéw

2.5. Przeznaczenie obiektu budowlanego

Zaprojektowane chodniki, nawierzchnia jezdni, $ciezka rowerowa zapewnig sprawng i bezpieczng
komunikacje piesza i rowerowa. Projektowane zjazdy utatwiag dostep do drogi. Przebudowa skrzyzowan,
budowa wyniesionych skrzyzowan oraz budowa nawierzchni drogi poprawi bezpieczenstwo i komfort jazdy
kierowcéw. Zostanie réwniez uregulowany system odprowadzenia wdd deszczowych z projektowanych
powierzchni.

W/w inwestycja wplynie znaczaco na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu oraz poprawi
estetyke terenu stanowigcego pas drogowy drogi powiatowej.

2.6. Sposob odprowadzania wod opadowych

Odwodnienie projektowanego odcinka bedzie realizowane poprzez spadki podiuzne i poprzeczne do
zaprojektowanych wpustéw i dalej za pomoca przykanalikéw do projektowanej wzdluz ulicy kanalizacji
deszczowe;j.

3  Opisistniejacego oznakowania

3.1. Oznakowanie poziome
Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych w osi
drog, linii krawedziowych, znakéw poprzecznych oraz strzatek. Wiekszos¢ oznakowania poziomego z racji
rozbudowy drég zostanie odnowiona i zaprojektowana na nowo. Szczegdly istniejacego oznakowania poziomego
zostaly zamieszczone w cze$ci rysunkowej Rys. 2.1- Rys. 2.3.

3.2. Oznakowanie pionowe

Wykaz oznakowania pionowego przeznaczonego do likwidacji

Lp. Oznaczenie Opis oznakowania Grupa wielko$ci Ilo$é[szt.]
1 A-7 "ustap pierwszenstwa" $redni 2
2 B-20 "STOP" $redni .
3 C-13a "koniec §ciezki rowerowej" $redni 1
4 D-1 "droga z pierwszenstwem" $redni 3
5 D-6 "przejécie dla pieszych" $redni 8
6 F-10 "kierunki na pasach ruchu" $redni 1
7 D-15 "przystanek autobusowy"” $redni 2
8 D-18 "parking"” $redni 1
znaki $rednie suma 19 znakéw

4  Opis oznakowania projektowanego

4.1. Projektowane oznakowanie poziome

Na odcinku objetym opracowaniem oznakowanie poziome sprowadza si¢ do wprowadzenia linii
segregacyjnych w osi drég, linii krawedziowych, znakéw poprzecznych, strzatek oraz symboli rowerow i
pieszych. Wykaz projektowanego oznakowania poziomego (dtugos¢ oraz powierzchnia) przedstawiono w formie
tabelarycznej ponizej.




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego

Zestawienie linie segregacyjne

Lp. Oznaczenie | Opis oznakowania Dtugosé Powierzchnia
1 P-1c "linia pojedyncza przerywana-wydzielajgca” 118 15,12
2 P-1e "linia pojedyncza przerywana-prowadzaca 493 60,0
szeroko"
3 P-2b "linia pojedyncza ciggta-szeroka" 20 41
4 P-3b "linia jednostronnie przekraczalna-krétka" 78 14,34
5 P-4 "linia podwéjna ciggta” 5345 128
Oznakowanie suma 1243,5 Ok. 259
Zestawienie linie krawedziowe
Lp. Oznaczenie | Opis oznakowania Dtugosc Powierzchnia
1 P-7a "linia krawedziowa-przerywana szeroka" 182 22,2
Z P-7b "linia krawedziowa-ciggta szeroka" 407 97,68
3 P-7c "linia krawedziowa-przerywana waska" 51 3,54
Oznakowanie suma 640 123,42
Zestawienie znaki poprzeczne
Lp. Oznaczenie | Opis oznakowania Dlugosé Powierzchnia
1 P-10 "przejscie dla pieszych" 141 310
2 P-11 "przejazd dla rowerzystow” 32 17,5
3 P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania - stop” 7 35
4 p.13 "linia warunkowego zatrzymania ztozona z 50,5 12,425
trojkatow”
5 P14 "linia warunkowego zatrzymania ztoZona z 61 24,96
prostokatow™"
Oznakowanie suma 291,5 Ok. 369
Z ienie str k i symboli
Lp. Oznaczenie | Opis oznakowania Dlugosé Powierzchnia
1 P-8a "strzatka kierunkowa na wprost" 4 szt. 4,84
2 P-8b “strzatka kierunkowa do skrecania w lewo" 4 szt 5,96
3 P-8d "strzatka kierunkowa do skrecania w prawo" 4 szt. 5,96
4 P-8e "strzatka kierunkowa do jazdy na wprost badz 4 szt. 8,76
skrecania w lewo”
5 P-9a "strzatka naprowadzajgca" 3 szt. 12.45
6 P-23 "rower" 49 szt 32,44
7 P-26 "piesi" 48 szt. 34,61
8 P-8f "strzatka" 3 szt. 6,5
9 P-8b "strzatka" 3 szt 45
10 P-17 "przystanek autobusowy” 60 m 10
Oznakowanie suma 122 szt. Ok.126
60 mb
Zestawienie powierzchni wylaczonej
Lp. Oznaczenie | Opis oznakowania Dhugosé Powierzchnia
1 pP-21 "powierzchnia wylaczona" B 228

Szczegbly oznakowania poziomego przedstawiono w projekcie statej organizacji ruchu - Rys. 2.1-2.3

4.2, Projektowane oznakowanie pionowe

Organizacja ruchu w zakresie oznakowania pionowego odcinka objgtego opracowaniem opiera si¢ na
oznakowaniu skrzyzowan z innymi ulicami, oznakowaniu ronda, przej$¢ dla pieszych, zatok autobusowych.

Wykaz projektowanych znakéw przedstawiono w formie tabelarycznej ponizej.




Wykaz projektowanego oznakowania pionowego

Lp. Oznaczenie Opis oznakowania Grupa wielkosci [lo§¢[szt.]

1 A-7 "ustap pierwszeristwa" Sredni 11

2 B-20 "STOP" $redni 3

3 Cc-9 "nakaz jazdy z prawej strony znaku" Sredni 7

4 C-12 "skrzyzowanie o ruchu okreznym" $redni 4

5 C-13/16 "droga dla pieszych i rowerzystow" $redni 23

6 C-13a "koniec $ciezki rowerowe;j" $redni

7 C-16 "droga dla pieszych" $redni

8 D-1 "droga z pierwszenstwem" $redni 12

9 D-2 "koniec drogi z pierwszenistwem" $redni 4

10 D-6 "przejécie dla pieszych" $redni 16

11 D-6b "przejicie dla pieszych i przejazd dla roweréw" $redni 9

12 D-15 "przystanek autobusowy" $redni 8

13 F-10 "kierunki na pasach ruchu” $redni 4

14 B-36 "zakaz zatrzymywania sie" $redni 2

15 D-18 "parking" $redni 2
znaki srednie suma | 107 znakéw na 76 stupkach

Szczegdty oznakowania pionowego przedstawiono w projekcie stalej organizacji ruchu - Rys. 2.1-2.3

5 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu
Konieczno$¢ wprowadzenia organizacji ruchu zwigzana jest rozbudows i przebudowg ulic Armii Krajowej
oraz Sasina w miejscowo$ci Wolomin i konieczno$cig skomunikowania jej z innymi ulicami.
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to 30.12.2021r.

6  Uwagi koficowe

e tarcze znakdw powinny by¢ wykonane z blachy o grubosci min. 1,25mm, ocynkowanej ogniowo (grubos¢
warstwy powtoki cynkowej min. 28um);
e tylna powierzchnia tarczy powinna by¢ zabezpieczona powtoka lakiernicza o gruboSci min. 60um
wykonana z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub pétmatowych;
o lica znakéw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2;
e usytuowanie znakéw drogowych powinno odpowiada¢ wymogom ,Szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach” - zat. 1-4,
e znaki nalezy umocowa¢ na stupkach stalowych ocynkowanych przekroju kotowym lub eliptycznym, a
minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej nie moze by¢ mniejsza niz 60um.
e Oznakowanie poziome wykona¢ w technologii cienkowarstwowej




11 CZESC RYSUNKOWA

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000

Rys. nr 2.1 Projekt statej organizacji ruchu w skali 1:500
Rys. nr 2.2 Projekt statej organizacji ruchu w skali 1:500
Rys. nr 2.3 Projekt statej organizacji ruchu w skali 1:500
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